16 DIE YACHT

Am nachsten Morgen mull es zum Trocknen vorgeheillt wer-
den und so lange auswehen, bis auch Verdopplungen und
Liecken trocken sind
~ Beim Trimmen cines neuen Segels mull man auch dem
Segelrill genau kennen, denn der Konstrukieur hat dem Segel
cine bestimmie Stellung vorgeschrieben, die zich mit seinen
Berechnungen von Segel- und Lateralschwerpunkt deckt. Man
darl also nicht eine hangend gezeichnete Gaflel plotzlicn
steil setzen wollen, denn einmal verdndert sich dadurch der
Segelschwerpunkt und zum andern vertrimm! man damit das
Segel unter allen Umstanden.

st das Segel nun sowert hingetrimmt, dafl man mit dem
Sitz desselben zufrieden ist, so kann man das Segel allmih.
lich immer mehr beanspruchen. Die Gelegenheit dazu kommt
von selbst, nur emplichlt e¢s sich in der ersten Zeil, auch mit
der Schot zu segeln, und diese nicht so festzuknallen, dall
die Kardeele singen. Wenige Wochen geniigen, und man hat
sein Segel in Ordnung. Ein getrimmies Segel kann getrost
nall werden, dem Tuch, besonders gutem Maccotluch, schadet
das Wasser nichts. Es mull nur wieder ordentlich getrocknct
werden. Ist das Sedel einmal ordentlich hingetrimmt, so ver-
liert es seine Form selten, und laBt nur nach, wenn das Ge-
webe mit der Zeil matt wird.
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Noch ein Worl fir die Pllege des Segels im Winter:

Bei den meisten Seglern ist mit dem Sommer auch der
Enthusiasmus fiir den Sport verschwunden. Diec Yacht wird
abgetakelt, das stehende Gut wird auf den Mast gebunden
und das laufende Gut mit den Segeln zusammen in den Segel-
sack gestoplt und aul den Boden gepackt. — So, bis zum
Frihjahr wire nun Ruhe! Ja, das stimmt, aber im Friih-
ling kommt die Uberraschung, wenn das verknillte und ver-
stockte Zeug mulfig aus dem Sack gerogen wird. —

Das im Herbst bei trockenem Wetler abgeschlagene Segel
mull ganz lrocken sachgemidll zusammengelegt werden und
lagert so am besten an ecinem lufligen, aber trockenen Ort.
Wird es zusammengelegt im Segelsack aufbewabrt, so mull
es mindestens zweimal wihrend des Winters herausgenommen
und geliftet werden, was am besten dadurch geschieht, dall
man e¢s andersherum zusammenlegl, Schoten und Fallen ge-
hiren nicht in den Segelsack.

Aus dem Gesaglen geht hervor, dall es keine Kunst ist,
ein Segel sachgemill und gut zu behandeln, sondern es ist
eine Angelegenheit des sportlichen Interesses und eine sporl-
liche Notwendigkeit, Dieses Interesse am Segel mull jeder
Segler aber im Hinblick aul die wissenschaltlichen Versuche
und mit Ricksicht aul den schonen Segelsport aufbringen,

Die internationale 6-m-R.-Klasse.

Die zurzeit im Vordergrunde des Interesses stehenden
Verhandlungen iber das neue deutsche Klassensystem lassen
¢s angebracht erscheinen, vergleichsweise auch emmmal die
internationalen Klassen zu betrachten, unter denen die 6-m-R.
Rlasee die hervorragendste Stellung cinnimmi,

Wie allgemein bekann! sein dirfte, wurde die inler-
nationale Formel im Jahre 1918 von den Skandinaviern in die
sogenannte S-Formel abgeiandert, aus welcher dann die ncue
internationale Formel 1920 hervording, die wie loldgt lautet:
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G KRettenumiang,
d Diff erenz zwischen Kellen-
und Schmiegenumiang,
S Segelllache in qm.
F Freibord.

Der Devisor 2,5 kann, wenn
erforderlich, alle zwer Jahre
verdndert werden, um somit zu
erecichen, dall die Klassen-
grofle R moglichst annahernd
mit der Wasserlinie der Yach!
rusammenfallt,

Lange: Die Lange (L) der
Formel ist die Linge 15%
der Klassengrille oberhalb der
Wasserlinie (LWL) gemessen,
ruziighich:

1. 1,5 der Differenz zwischen
Schmiegenumiang von Ober.
kante Schandeck bis Ober-
kanle Schandeth am vor-
dersten Punkt der Vermes-
sungslinie wund der eben
dort gemessenen doppelten
Freibordhohe.

2 ' Differenz zwischen dem
Schmiegenumfang von Ober*
kante Schandeck bis Ober-
kante Schandeck an dem
hintersten Punkt der Ver-
messungslinie und der eben
dort gemessenen doppelten
Freibordhohe,

Umiang: Der Umiang (G)
ist die von Oberkante Schan-
deck um den Kiel herum bis
Oberkante Schandeck aul 055
LWL, abziglich der an der-
selben Stelle gemessenen dop-
pelten Freibordhdhe. Die Stelle
wird durch eine Marke (G) am
Schandeck gezeichnet. Befinden
sich um Unterwasserprofil
irgendwelche Einbuchtungen, so
ist der Umfang mit Hilfe eciner

6-m-R-Yacht im Bau bei der Yachiwerlt Abeking & Rasmussen.

angenommenen Kiellinie so festzustellen, als ob die Einbuch-
tungen nicht vorhanden wiren.

Umiangs-Dillerenz: Der Unlerschied zwischen
Schmiegenumiang und Kettenumiang (d) wird an derselben
Stelle gemessen, wie der Kettenumlang (G) und ist die Summe
der Differenz zwischen Schmiegen- und Kellenumfang, ge-
messen an beiden Seiten des Booles bei (G), vom Schandeck
bis zu ecinem Punkt am Rumpl, der 125% der Klassengralie
unter der Wasserlinie liegl.

Tielgang: Der Tielgang darl nicht groller sein als 16%
der LWL mit einem Zuschlag von 0.5 m.

Fretbord F ist ¢in Drittel der Summe vom Freibord
bei G, beim vorderen vnd hin-
teren Ende der Vermessungs-
lange.

Sprung: Die Sprunglinie
soll ¢ine gleichmiBige konkave
Rurve bilden.

Einfall: Der Einfall darf
aul jeder Seite 2% der grolten
Breite nicht aberschreiten.

Deplacement: Das De-
placement in cbm darf nicht
geringer sein als:

0,2 LWL -40,15)%

Segelfliache S¢ Wird ge-
nau so berechnet wie bei der
iricheren internationalen Mel.
formel, jedoch werden nur 85%
des Vorsegeldreiecks in Rech-
nung gezogen,

Segelhéhe: Die Segelhihe
iber der LWL darf das Dop-
pelte der LWL nicht iiber-
sleigen. Siamiliche Malle sind
ohne Besalzung zu nehmen.

Die Yachten nach dieser For-
mel cind ganz hervorragende
Fahrzeuge, sowohl was See-
tiichtigkeit wie auch Handlich-
keit betrifft. Die Schnelligkeit
cines Gers isl gleich der eines
40-qm-Schirenkreuzers,

Wie aus den beigefiigten Ris-
sen, die von Herrn Rasmussen
stammen, hervorgehl, erkennt
man solort die Vorziige der
neuen Formel: Mailige Segel-
fliche, gute Stabilitit und gute
Am-Wind-Eigenschalten,

Von allen Yachten der Inter-
national Yacht Racing Union
bildet die &mciﬁhnr die :iurl;
zeit populirste und sportlic
interessanteste Klasse der Welt.
In allen segelsportireibenden
Lindern werden besonders in
dieser Klasse die bedeutendsten
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Gr. Segel 37,30 qm, Vorsegel [ 850 qm, am Wind 4580 qm.

MaBstab: 1: 180,
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Kample ausgefochten. Man denke nur an den Goldpokal, den
Eintonnerpokal, den Pokal von Frankreich. viele andere grolle
internationale Preise, die in der 6-m-R-Klasse ausgesegelt
werden, Hinzu kommen aullerdem noch die hervorragenden
Kimple zwischen England und Amerika sowie zwischen Skan-
dinavien und Amerika, Die 6-m-Klasse ermaoghicht  allen
Seglern, die Unternchmungslust und Zeit haben, uberall. wo es
auch sei, Konkurrenz zu finden, Die Boote haben den Vor-
teil, daBl man mit thnen nach allen Platzen der Ostsee aul
cigenem Kiel kommen, oder aber aveh dieselben intolge threr
milligen Abmessungen selbst aul kleineren Frachtdamplern
verladen kann. Herr Rasmusren hat seit 1920 aul seiner Werl!
im ganzen 11 Sechser gebaut und hatte somit oft  genug
Gelegenheit, die Boole in allen Wellerlagen persénheh auszu.
probieren. Er sagte, dall or sich jedesmal iber die vorzug-
lichen Eigenschalten der Yachten gefreut habe. Tatsichlich
haben sich die von Rasmussen gebauten Sechser nicht nur als
erfolgreiche Rennyachten, sondern auch als ausgezeichnele See-
boote erwiesen. Was man von den Boolen nach der allen
R-Formel erholft hatte, namlich. dall man sie nach erledigler
Regatiatitigkeit ohne Schwierigkeiten in Kajilbootle um-
wandeln konne, kann bei diesen Booten mit sehr viel grollerem
Erfolg geschehen, da die Grundbedingungen, kleine Segelflache,
grober Rumpl, groBe Stabilitat, grofler Innenraum, vor-
handen sind.

‘ 6-m-R-Yacht.
l'..mwurfcn von H. Rasmussen, gebaut von der Yachiweril Abeking & Rasmussen
Linien- und Spantenrifl. Malstab: 1:80. Gréfite Linge 1161 m, Lange C.W.L. 645 m, grofite Breite 1,90 m, Tictgang 1.45 m.

Der erlolgreiche holldndische Sechser . Prinsess Juliona”, Sieger im Rennen um den Eintonnen-Pokal 1925,
Entworfen und erbaut von G. de Vries Lentsch jr., Amsterdam.
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